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EXC 300 293CC M1 EFI 4V(G) 18~ 26 038 TIGER 1200 ALPINE EDITION 1215CC L3 SMPFI 12V(0) 20 - 21 4
DOMINAR 160 160CC M1 IE 4V(G) 23 = 25 1,35 BIZ 125i 125CC M1 PGM-FI 2V(F) 17 = 26 0,7 EXC-F 250 249CC M1 EFI 4V(G) 25 = 26 1.2 BOULEVARD M 1800 BOSS 1783CC V2 IE 8V(G) 17 = 19 3,6 TIGER 1200 DESERT EDITION 1215CC L3 SMPFI 12V(G) 20 = 21 4 H
DOMINAR 200 200CC M1 IE 4V(G) 23 = 25 1,35 CB 1000 R/ABS 998CC L4 PGM-FI 16V(G) 17 = 21 3 T T T 1301CC L2 EFI 8V(G) 17 = 17 36 BOULEVARD M 1800 R / BZ 1783CC V2 IE 8V(G) 17 = 18 3,6 A TIGER 1200 EXPLORER XCA 1215CC L3 SMPFI 12V(G) 17 = 18 4
DOMINAR 250 250CC M1 IE 4V(G) 2% = 26 17 3 CB 1000 R/BLACK EDITION 998CC L4 PGM-FI 16V(G) 22 = 26 29 1

: : SUPER ADVENTURE 1290 R 1301CC L2 EF1 8V(G) 17 = 18 3,6 BURGMAN AN 125 124CC M1 IE 2V(G) 17 = 19 0,85 [ 2 ]
DOMINAR 400 373CC M1 IE 4V(G) B = 2 17 CB 200 TWISTER 249CC L1 POM-FI 4VIF) 7> 22 14 [ SUPER ADVENTURE 1290 S 1301CC L2 EFI 8V(G) 17 = 18 3,6 BURGMAN AN 650 EXECUTIVE 650CC L2 IE 8V(G) 17 = 19 2,9 POER T D R 121506 L3 SPF 12016 e =
DOMINAR NS160 160CC M1 IE 4V(G) 25 = 26 1,2 CB 300F - Twister 293CC M1 PGM-FI 4V(F) 23 = 26 1,6 1] o ' ' TIGER 1200 EXPLORER XR 1215CC L3 SMPFI 12V(G) 17 =18 4 [ 2|
SUPER DUKE 1290 GT 1301CC L2 EF1 8V(G 17 = 17 35 -
DOMINAR NS200 200CC M1 IE 4V(G) 25 = 26 1,2 CB 500 F 471CC L2 PGM-FI 8V(G] 17 = 26 27 (1] DL 1000 V-STROM ADVENTURE /AD 1037CC V2 IE 8V(G) 20 » 21 31 (2] TIGER 1200 GT / RALLY 1160CC L3 SMPFI 12V(G) 22 = 24 3,85 H
DOMINAR NS400 373CC M1 IE 4V(G) 25 = 26 1,7 CB 500 HORNET 471CC L2 PGM-FI 8V(G) 25 = 26 2,7 (1] SUPER DUKE 1250 R SDIEE L2 EA BE, 17217 35 DL 1000 V-STROM XT/ A 1037CC V2 IE 8V(G) 18 = 21 31 TIGER 1200 XCA 1215CC L3 SMPFI 12V(G) 18 =20 4
PULSAR N150 150CC M1 IE 2V(G) 25 = 26 1,15 [ 2 | CB 500 X 471CC L2 PGM-FI 8V(G) 17 = 26 2,6 [ 1 ] DL 1050 V-STROM / XT 1037CC V2 IE 8V(G) 21 = 26 3 [ 2| TIGER 1200 XCX 1215CC L3 SMPFI 12V(G) 18 = 20 4 H
CB 650 F 649CC L4 PGM-FI 16V(G) 17 = 19 29 [ 1] PO VMCO s DL 650 A / XT V-STROM 645CC V2 IE 8V(G) 17 = 26 2,75 [ 2 ] TIGER 1200 XR 1215CC L3 SMPFI 12V(G) 18 = 20 4
BMW o T T e osneev2IESvIe) T TIOER 660 SPORT 640CC L3 SMPFI12116) 2 - 26| 28
—— CBR 1000 RR - FIREBLADE 999CC L4 PGM-FI 16V(G) 18 = 20 27 1
_ ) DL V-STROM 1000 ABS 1037CC V2 IE 8V(G) 17 = 19 3,1 H TIGER 800 XCA 799CC L3 SMPFI 12V(G) 17 = 20 3,6 [ 2 |
MODELO CBR 1000 RR - FIREBLADE SP 999CC L4 PGM-FI 16V(G) 17 = 20 27 AGILITY TG+ 2001ABS OCEMIEFL VIS e = DL V-STROM 650 ABS /AD 645CC V2 IE 8V(G) 17 = 23 2,75 TIGER 800 XCX 799CC L3 SMPFI 12V(G) 17 =20 36 7]
. o y nd ’
F 700 GS 798CC L2 IE 8V(G) 17 = 18 29 CBR 1000 RR - R 999CC L4 PGM-FI 16V(G) 22 = 26 3 AK 3501 ABS 550CC M1 EF1 4V(G) 20 > 26 27
F 800 GS 798CC L2 IE 8V(G) 17 = 18 2.9 CER 500 R 471CC L2 PGM-FI 8V(G) 17 - 18 27 | DOWNTOWN 300i 298CC M1 EFI 4V(G) 18 = 24 15 DL V-STROM 800 776CC L2 IE 8V(G) 24 = 26 35 | 2 | TIGER 800 XR 799CC L3 SMPFI 12V(G) 17 = 20 3,6 [ 2 |
F 800 GS ADVENTURE 798CC L2 IE 8V(G) 17 = 18 29 CBR 650 F 649CC L4 PGM-F1 16V(G) 17 - 19 29 1) DOWNTOWN 350i 321CC M1 EFI 4V(G) 23 » 26 1,3 GS 120 118CC M1 Carb 2V(G) 17 = 17 1 [ 2 | TIGER 800 XRT 799CC L3 SMPFI 12V(G) 18 = 20 3,6
F 800 GS TROPHY 798CC L2 IE 8V(G) 18 = 18 2,9 CBR 650 R 649CC Lk PGM-FI 16V(G) 20 = 25 26 1 | PEOPLE GT 300i 298CC M1 EFI1 4V(G) 17 = 24 15 GSR 150i 149CC M1 IE 2V(G) 17 = 17 1,1 TIGER 800 XRX 799CC L3 SMPFI 12V(G) 17 = 20 3,6 [ 2 ]
F800R 798CC L2 IE 8V(G) 17 = 17 3 CG 125 124CC M1 PGM-FI 2V(G) 17 = 18 1 1] GSX 1300 R HAYABUSA 1340CC L4 IE 16V(G) 17 = 26 3,3 [ 2 | TIGER 800 XRX L / LOW SEAT 799CC L3 SMPFI 12V(G) 17 = 20 3,6
G3106S 313CC M1 IE 4V(G) 18 = 19 1,65 CG 160 162CC M1 PGM-FI 2V(F) 17 = 26 1 [ 1 GSX-85/R 776CC L2 IE 8V(G) 24 = 26 3,5 TIGER 900 / GT / RALLY 888CC L3 SMPFI 12V(G) 20 = 24 3,15 [ 2 |
G310R 313CC M1 IE 4V(G) 17 = 19 1,65 CRF 1000L AFRICA TWIN 998CC L2 PGM-FI 4V(G) 17 = 20 4,1 [ 1 ] Mottu MOTTU  voncions GSX-R 1000 999CC L4 IE 16VI(G) 17 = 25 33 TRIDENT 660 660CC L3 SMPFI 12V(G) 21 = 26 2.8 2 |
R12 1170cC 82 IE 8V(o) 2% = 26 395 : : : oo |
[ 4 | CRF 1100L AFRICA TWIN 1100CC L2 PGM-FI 8V(G) 21 = 26 4 CER TIP LUBRIFICANTE GSX-R 1000 A 999CC L4 IE 16V(G) 17 - 24| 32 A
R18 1800CC B2 IE 8V(G) 23 = 26 4 CRF 1100L AFRICA TWIN - DCT 1100CC L2 PGM-FI 8V(G) 21 = 26 4,2 MOTTU SPORT 110i 110CC M1 EFI 2V(G) 21 = 24 1
GSX-R 1000 R 999CC L4 IE 16V(G) 18 = 26 3,2
R18 100 Anos 1800CC B2 IE 8V(G) 23 = 24 4 CRF 150 F 149CC M1 Carb 2V(G) 17 = 17 1 MOTTU SPORT ESD 110CC M1 EFI 2V(G) 25 = 26 1,3 @ YAMAHA
) Montadora
CRF 230 F 223CC M1 PGM-FI 2V(G) 18 = 20 1 GSX-S 1000 A 999CC L4 IE 16V(C) 18 =26 32 L2 _“‘MAHA — t o o |
GSX-S 1000 A 999CC L4 IE 16V(G) 17 = 17 3,2 [ 2 |
L= CRF230F 223CC M1 Carb 2V(6) 17> 171 AEROX ABS 155CC M1 IE 4V(G) 26 = 26 09 (2|
== DAFRA  voriior CRF 250 F [ NACIONAL | 249CC M1 PGM-FI 2V(G) 19 > 26 14 [T] S ROYAL ENFIELD  vorciors GSX-S 1000 F 999CC L4 IE 16V(G) 17 = 17 3,2 FACTOR DX 15006 M1 1E 2V(F] % - 26| 11
=

CRF 250 R 249CC M1 PGM-FI 4V(6 23 - 2 108 il 65X-5 1000 F / FA 999CC L IE 16V(G) 17 -2 32 a e e A

APACHE RTR 200 198CC M1 IE 2V(G 19 = 24 1,2 e '
(6) - A CRF 450 R/RX 449CC M1 PGM-F1 4V(G] 19 > 26 1,04 [0 3T el S ] EAIAT (e, 17 = 20| 25 GSX-S 1000 GT 999CC L4 IE 16V(G) 23 = 26 32
CITYCLASS 200i 199CC M1 IE 2V(G) 17 =20 1 CRF 450 X 449CC M1 PGM-FI 4V(G) 19 = 21 1,15 1] CLASSIC 350 ABS 349CC M1 EFI 2V(G) 23 = 26 22 GSX-S 750 A / GA 749CC L4 IE 16V(G) 18 = 24 3.6 (2 FLUO 25 ABS 125CC MTIE 2V 1G] 2 > 2 08 H
CITYCOM HD 300i 278CC M1 IE 4V(G) 20 = 25 1,2 ELITE 124CC L1 PGM-FI 2V(G) 19 = 26 0,8 n CLASSIC 500 EFI 499CC M1 EFI 2V (G) 17 = 22 2,75 ' ﬂ FZ15 150 FAZER FLEX 150CC M1 IE 2V(F) 23 =» 26 1,1
, V 650 45CC V2 IE 8V(G -
CITYCOM 5 300i/ CITYCOM 300 CBS 278CC M1 IE 4V(G) 17 =25 12 2 GL 1800 - GOLD WING 1832CC B6 PGM-FI 24V(G) 19 = 26 44 [T] CLASSIC BATTLE GREEN 500 EFI 499CC M1 EFI 2V (G) 17 = 22 2,75 SV es 645CC V2 IE8V(G) 17 = 20] 275 FZ25 250 FAZER FLEX 249CC M1 IE 2V(F) 18 = 26 1,45
CRUISYM 300 278CC M1 IE 4V(G) 23 » 26 1,2 GL 1800 - GOLD WING 1832CC B6 PGM-FI 24V(G) 17 = 18 3,7 CLASSIC CHROME 350 ABS 349CC M1 EFI 2V(G) 23 = 25 2,2 FZ25 FAZER THOR FLEX 249CC M1 IE 2V(F) 23 = 24 1,45 [ 2
FIDDLE IlI 125CC M1 Carb 2V(G) 17 = 18 0,85 HORNET 750 755CC M2 PGM-FI 8V(G) 25 = 26 3,5 CLASSIC CHROME 500 EFI 499CC M1 EFI 2V (G) 17 = 20 2,75 @ TRAXX MT-03 321 321CC L2 IE 8V(G) 17 = 26 2,1
HORIZON 150 149CC L1 Carb 2V(G 17 = 22 1 o Montadora
ar [ ]( ) - NC 750 X 745CC L2 PGM-FI 8V(G) 17 = 26 34 1] CLASSIC DARK 350 ABS 349CC M1 EFI 2V(G) 23 = 25 2,2 TR —— e - —_ MT-07 689CC L2 IE 8V(G) 17 > 26 26
HORIZON 250 2500 M1 IE 4V(0 1717 13 o500 47100 L2 POM-FI VIF) R T e [ wo | w | wewowe
' CLASSIC DESERT STORM 500 EFI 499CC M1 EFI 2V (G) 17 = 20 275 4 . 17 =
JOYRIDE 300 278CC M1 IE 4V(G) 25 = 26 14 1| NXR 160 BROS 162CC M1 PGM-FI 2V(F) 17 = 26 1 1] CLASSIC GUN METAL GREY 500 EFI 499CC M1 EFI 2V (G) 18 = 20 275 TR 149CC M1 Carb 2116 LA — e TR e -
=S
MAXSYM 400i 399CC M1 IE 4V(G) 17 = 26 1,9 (2 | POP 110i 109CC M1 PGM-FI 2V(G) 17 = 26| 08 0 o ; JH 250 FLY 223CC M1 Carb 2V(G) 17 = 17 1,2 MT-09 TRACER 847CC L3 IE 12V(G) 17 = 18 2,7
' CLASSIC PEGASUS 500 EFI 499CC M1 EFI 2V (G 18 = 19 275 :
NEXT 250 249CC M1 IE 4V(G) 17 = 17 1,5 SH 150i 149CC L1 PGM-FI 2V(G) 17 = 21 0,9 1 JL 125-9 SKY 124CC M1 Carb 2V(G) 17 = 17 0,8 H MT-09 TRACER 500 GT 847CC L3 IE 12V(G) 20 > 24 27
NEXT 300 278CC M1 IE 4VI(G) 19 = 20 15 [ SH 3001 279CC M1 PGM-FI 4V(G) 7 - 21| 14 0 CLASSIC REDDITCH 500 EFI FPEE D E 2 o) 18 > 18 275 SKY 125 1240C M1 Carb 2V(G) 17 » 17| 08 | NEO AT 125 124CC M1 Carb 2V(G) 17 = 25 08 7
NH 190 TE0EE T B A 20 = 28] 12 0 ADV 74560 L2 POMF1 4V(6) 7~ 25| 34 0 CLASSIC SIGNALS 350 ABS 349CC M1 EFI 2V(G) 23 = 24 22 SKY 50 PLUS p———— 7% 17| 07 = NMAX 160 ABS 155CC M1 IE 4V(G) 25 = 26 0,9
NH 300 278CC M1 IE 4V(G) 23 = 26 1,55 [ 1] XL750 TRANSALP 755CC M2 PGM-FI 8V(G) 25 = 26 35 [ 1] CLASSIC SQUADRON BLUE 500 EF SASCEITIERIZYNIO) 17> 2027 T MAX 530 ABS 530CC L2 IE 8V(G) 17 = 17 2,9 [ 2 |
- 1| CLASSIC STEALTH BLACK 500 EFI 499CC M1 EFI 2V (G) 18 = 20 275 155150 149CC M1 Carb 2V(G) 17 >17 1 .
NHX 190 183CC M1 IE 4V(G) 25 = 26 1.2 XR 300L TORNADO 293CC M1 PGM-FI 4V(F) 2% = 26 2 ' TENERE 700 689CC M2 IE 8V(G) 26 = 26 2,6 | 2
SUPER 50 50CC M1 Carb 2V(G) 17 = 17 0,8 ) 648CC L2 EF1 8V(G 22 = 22 3,1
XRE 300 291CC M1 PGM-FI 4V(F) 17 = 23 1,5 W TRIUMPH 0 WR 450 F 450CC M IE 4V(G] 18 = 26 064 |
Z1G 50 49CC M1 Carb 2V(G) 17 = 17 0,8 XRE 300 SAHARA 300 CC M1 PGM-FI 4V(F) 23 =+ 26 16 1] CONTINENTAL GT 650 ABS 648CC L2 EF1 8V(G) 20 = 26 3,1
' XJ6F 600CC L4 IE 16VI(G) 17 17 28
CRUISYM 150 150CC M1 IE 4V(G) 22 = 25 08 [ 1] CONTINENTAL GT CUSTOM 650 ABS 648CC L2 EFI 8V(G) 19 = 25 3,1 7
17 =
T TAL E 5 iy a1 AR 64800 L2 EF1 8V(G) Y BONNEVILLE BOBBER 1197CC L2 SMPFI 8V(G) 26 3,4 XJ6N 600CC L4 IE 16VI(G) 17 = 19 28
. Kawasaki BRGNS\ 4 GUERRILLA 450 452CC M1 EF1 2V (6] % > 25| 21 BONNEVILLE BOBBER BLACK 1197CC L2 SMPFI 8V(G) 19 = 21 34 XMAX 250 ABS 249CC M1 IE 4V(G) 20 = 25 1,5 7]
Let the good times roll. OinEialeE ’
C AR HIMALAYAN 411 EFI s1ce M1 ER1 2V 0 18- 25 18 BONNEVILLE SPEEDMASTER 197CC L2 SMPFI 8V(C) 22 > 26| 34 = XMAX 300 292CC M1 IE 4V(G) 25 - 26 16

o ano ELIMINATOR 500 / SE 451CC L2 EFI 8V(0) 2 - 25 3 HIMALAYAN 450 452CC M1 EF1 2V (0] 2% - 26| 21 BONNEVILLE T100 900CC L2 SMPFI 8V(G) 1726 34 XT 1200 Z SUPER TENERE 60th ANNIV  1199CC L2 IE 8V() 17 =17 34 =
959 PANIGALE 955CC L2 IE 8V(G) 17 = 19 38 ER6N 649CC L2 EF18V(6) 17 = 17 18 g PP —— 2~ 20| 18 BONNEVILLE T100 BLACK 900CC L2 SMPFI 8V(G) 18> 21 34 7] XT 1200 Z SUPER TENERE DX 1199CC L2 IE 8V/(G) 17 = 20 34
DIAVEL - 1160 V4 1158CC V4 IE 16V(G) 25 = 26 44 KLX 140 L 144CC M1 Carb 2V(G) 17 = 17 0,95 ' BONNEVILLE T120 ACE 1197CC L2 SMPFI 8V(G) 20 = 20 34 [ 2| N EDE '

' - ' XT 660 Z TENERE 660CC M1 IE 4V(G 17 = 17 2,6
DIAVEL 1260 S 1262CC L2 IE 8V(G) 19 = 26 42 KLX 450 R 449CC M1 Carb 4V(G) 17 = 23 1 AUNTER DAPPER 350 ABS 3470C M1 EF 2V(E) B2 A2 BONNEVILLE T120 BLACK 1197CC L2 SMPFI 8V(G) 17 = 26 34 H o) -
HUNTER REBEL 350 ABS 349CC M1 EFI 2V(G) 26 = 24 2,2 ' XTZ 150 CROSSER E 149CC M1 IE 2V(F) 17 = 17 1,1
DIAVEL DARK Ve (R IECTE 17> 18] 4 KX 250 F 249CC M1 Carb 4V(G) 17 = 25 15 ' DAYTONA 660 660CC L3 SMPFI 12V(G) 24 = 26 2.8 '
' INTERCEPTOR 120YEAR ED 650 ABS 648CC L2 EFI 8V(G) 22 = 22 3,1 ' XTZ 150 CROSSER ED 149CC M1 IE 2V(F) 17 = 17 1,1
HYPERMOTARD - 698 659CC L1 IE 4V(G] 25 > 26 23 KX 250 X 249CC M1 Carb 4V(G) 21 = 25 15 ' NOVA SPEED TWIN 1200 / RS 1200CC L2 SMPFI 8V(G) 2% = 26 34 2| '
MONSTER - 12005 1196CC L2 IE 8VIG) 17 > ) 37 KX 450 F 449CC M1 EFI 4V(G) 17 = 25 1 INTERCEPTOR 650 ABS 48CC L2 EFL BYIC) —— NOVA TIGER 1200 GT / RALLY / BLACK  1160CC L3 SMPFI 12V(G) 25 = 26 3 :35 XTZ 150 CROSSER'S 150CC MTIE 2VIF) 18 > 2] U =
=
MONSTER - 797 803CC L2 IE 4V(G) 18 = 20 34 KX 450 X e —— 21 = 25| 09 INTERCEPTOR CUSTOM 650 ABS 648CC L2 EFI 8V(G) 20 = 25 3,1 NOVATIGER 900 / 0T / RALLY / PRO 200CC L3 SMPFI 121(0) 2 - 2 3'15 XTZ 150 CROSSER Z 150CC M1 IE 2V(F) 18 = 25 1,1
MONSTER - 821 821CC L2 IE 8V(G) 17 = 23 32 NINJA 1000 1043CC L4 EFI 16VI(G] 17 > 20 38 INTERCEPTOR SPECIAL C/ WAY 650 ABS  648CC L2 EF1 8V(G) 20 = 25 3,1 ROCKET Il 2500 Sy p— 23 = 2 4 . XTZ 250 LANDER BLUEFLEX 249CC M1 IE 2V(F) 17 = 24 1,45 [ 2 |
MONSTER - 937 937CC L2 IE 8V(G) 22 = 26 3,1 NINJA 1000 TOURER 1043CC L4 EF1 16V(G) 17 - 20 38 METEOR 350 349CC M1 EFI 2V(G) 2 = 26 2,2 ROCKET I1l R 2500 2500CC L3 SMPFI 12V(6) 20 = 2 4'6 XTZ 250 LANDER CONNECTED 249CC M1 IE 2V(F) 25 = 26 1,45 H
MULTISTRADA - 1160 V4S 1158CC V4 IE 16V(G) 21 = 26 44 NINJA 300 296CC L2 EFI 8V(G] 17 > 26 22 METEOR FIREBALL 350 ABS 349CC M1 EFI 2V(G) 22 = 2 22 OGKET Il ROADSTER 2300 R e e 17 » 17 54 XTZ 250 TENERE BLUEFLEX 249CC M1 IE 2V(F) 17 = 19 1,45
MULTISTRADA - 1200 1198CC L2 IE 8V(G) 17 = 18 41 NINJA 400 399CC L2 EFI 8V(G) 19 = 23 2 METEOR STELLAR 350 ABS 349CC M1 EFI 2(G) 22 = 26 272 ' T VAT 125 1256C M1 IE 2V(F] 0 = 21| 11 o
SCRAMBLER 1200 X 1200CC L2 SMPFI 8V(G) 24 = 26 34 203 - '
MULTISTRADA - 1200 ABS 1198CC L2 IE 8V(G) 17 = 18 4,1 NINJA 400 KRT EDITION 399CC L2 EFI 8V(G) 2% = 24 2 METEOR SUPERNOVA 350 ABS 349CC M1 EFI 2V(G) 22 = 24 22 ’
' YBR 125 i FACTOR ED 125CC M1 IE 2VIF 17 = 24 1,1 5
MULTISTRADA - 1200 ABS TOURING 1198CC L2 IE 8V(G) 17 = 18 41 NINJA 400 SE KRT EDITION 399CC L2 EFI 8V(G) 24 = 24 2 SCRAM 411 EFI 411CC M1 EFI 2V (G) 23 = 25 18 =il L S U5 (L2 S e LA B 2 01 FACTO oce ) (Pl 7 - 18] 11 2 :
=»
MULTISTRADA - 1200 ENDURO 1198CC L2 IE 8V(G) 17 = 19 41 NINJA 500 451CC L2 EFI 8V(G) 24 = 25 3 SHOTGUN 650 648CC L2 EFI 8V(G) 25 = 26 3,1 SCRAMBLER 1200 XE 1200CC L2 SMPF| 8V(G) 26 = 26 34 2] YBRISOTFACTOR E 150CC M1 IE 2VIF) ' b
MULTISTRADA - 1200 ENDURO L/ EDITION ~ 1198CC L2 IE 8V(G) 18 > 18 4,1 LD 849CC L2 EFI 8YIO) 17 = 25| 185 SCRAMBLER 1200 XE 1197CC L2 SMPFI 8V(G) 19 > 24 34 [ 2| LB LD AE T O ED 150CC M1 IE 2V(F) 17> 25 1 128
MULTISTRADA - 1200 S TOURING 1198CC L2 IE 8V(G) 17 = 18 4,1 NINJA H2 R 998CC L4 EFI/SC 16VI(G) 17 = 20 44 SCRAMBLER 400 X / XC 400CC M1 SPMFI 4V(G) 23 = 26 25 YS 150 FAZER SED-UBS BLUEFLEX 150CC M1 IE 2V(F) 17 =25 11 [ 2|
MULTISTRADA - 1260 1262CC L2 IE 8V(G) 18 = 18 42 T 998CC L4 EFI/SC 16VIG] 19 = 20 43 et g SHINERAY e SCRAMBLER 900 900CC L2 SMPFI 8V(G) 23 = 26 34 YZ 250 F 249CC M1 IE 4V(G) 17 = 26 0,75
MULTISTRADA - 1260 S 1262CC L2 IE 8V(G) 18 = 21 4.2 NINJA H2 SX 998CC L4 EFI/SC 16V(G) 19 = 20 4,3 Bl PO SPEED 400 400CC M1 SPMFI 4V(G) 23 » 26 25 YZ 450 F 449CC M1 Carb 4V(G) 20 = 26 0,65 [Z]
MULTISTRADA - 950 937CC L2 IE 8V(G) 17 = 19 34 NINJA ZX-10 R 998CC L4 EFI 16VI(G) 17 = 25 33 H 250 F 250CC M1 EF1 4V(G) 26 = 26 1.2 SPEED TRIPLE R 1050CC L3 SMPFI 12V(G) 17 = 17 3,2 [ 2| YZF-R3/R3MONST/WORD/GP60/NIV/ED 321CC L2 IE 8V(G) 17 = 26 21 H
MULTISTRADA - 950 5 937CC L2 IE 8V(G) 20 = 21 34 NINJA ZX-10 R SE 998CC L4 EFI 16V(G) 19 = 20 33 H 50-Q RAY 49CC CARB 2V(G) 23 » 23 09 SPEED TRIPLE S /RS 1050CC L3 SMPFI 12V(G) 18 = 26 3,2 YZE-R6 599CC L4 IE 16V(G) 17 = 23 26
MULTISTRADA - V2S 937CC L2 IE 8V(G) 22 = 26 3,8 NINJA ZX-10 RR 998CC L4 EFI 16V(G) 18 = 18 3,3 n BOLT 250 250CC M1 Carb 2V(G) 17 = 18 1,2 SPEED TWIN 1200 1197CC L2 SMPFI 8V(G) 19 =» 26 3,4 n
HREALE 1227 L2tz 2 17 » 18] 37 NINJA ZX-4 R 399CC L4 EFI 16VI(G) 26 > 25 3 [Z] BRAVO 200 200CC M1 Carb 2V(G) 17 = 18 0,9 SPEED TWIN 900 900CC L2 SMPFI 8V(G) 23 = 26 3.4
PANIGALE 1299 S 1285CC L2 IE 8V(G) 17 = 18 3,7 NINJA ZX-4 RR 399CC L4 EFI 16VI(G) 25 = 26 3 n CARGO 200 WUYANG 200CC M1 Carb 2V(G) 17 = 18 1,2 STREET CUP 900CC L2 SMPFI 8V(G) 17 = 18 3,4 n %{RKNYCII“EE ZO NTES o
PANIGALE V4 998CC V4 IE 16V(G) 18 > 23 34 NINJA ZX-6R 636 636CC L4 EFI 16V(6) 17 = 25 3,6 H DENVER 250 250CC V2 Carb 4V(G) 25 = 26 1,4 (2] STREET SCRAMBLER 900CC L2 SMPFI 8V(G) 17 = 22 34 11°0
PANIGALE V4 R 998CC V4 IE 16V(G 20 > 20 34
ANIOALE Vi< o800V IE 16V;G; a3 VERSYS 1000 1043CC L4 EF1 16V(G) 17 = 25 38 [ 2 | DISCOVER 250 250CC M1 Carb 2V(G) 17 ~ 18 1,2 STREET TRIPLE 675 674CC L3 SMPFI 12V(G) 17 = 17 3,1 350 E 349CC M1 IE 4VI(G) 26 = 26 1,75
' VERSYS 1000 GRAND TOURER 1043CC L4 EF1 16V(G) 17 = 25 3,8 [ 2 ] FREE 150 150CC M1 IE 2V(G) 24 = 26 1 STREET TRIPLE 675 R 674CC L3 SMPFI 12V(G) 17 - 17 32 5K 350 348CC M1 IE 4V(G) 2% = 25 17
PANIGALE V4 S 998CC V4 IE 16V(G) 19 = 25 34 VERSYS 1100 1099CC L4 EFI 16V(G) 25 = 26 3,8 (2] FUTURE 150 150CC M1 IE 2V(G) 17 = 23 0,9 '
' ' STREET TRIPLE 765 RS 765CC L3 SMPFI 12V(G) 17 = 26 3,08 N 7|
PANIGALE V4 S 1103 1103CC V4 IE 16V(G) 25 = 26 34 VERSYS 450 649CC L2 EFI 8V(G) 17 = 2| 18 " IRON 250 250CC M1 Carb 4V(G) 25 - 2% 12 A R 310 312CC M1 IE 4V(G) 23 = 246 17
' ' STREET TRIPLE 765 S 765CC L3 SMPFI 12V(G) 17 = 20 3,08
SCRAMBLER CLASSIC 803CC L2 IE 4V(G) 17 = 18 3,3 - R 350 348CC M1 IE 4V(G) 26 = 26 17
VERSYS 650 TOURER SaICCICAERIRI Y 17 I H J21 UalUs 5 UBEE AU E20E, i e Ol STREET TRIPLE S 660 660CC L3 SMPFI 12V(G) 17 = 23 3,08
SCRAMBLER CUSTOM 803CC V2 IE 4V(G) 18 = 20 3,4 VERSYS-X 300 296CC L2 EFI 8V(G) 18 = 25 2,2 [ 2 | MIND 50 WUYAN 50CC M1 Carb 2V(G) 17 = 18 0,8 ' S350 348CC M1 IE 4V(G) 26 = 26 17 [ 2 |
50 WU G ,
SCRAMBLER FULL THROTTLER 803CC L2 IE 4VI(G) 17 = 18 34 STREET TWIN 900CC L2 SMPFI 8V(G) 19 > 22 34
' VERSYS-X 300 TOURER 296CC L2 EF18V(G) 17 = 25 2,2 H RETRO EX 50 49CC CARB 2V(G) 17 = 20 0,9 T310 312CC M1 IE 4V(G) 23 = 24 17
SCRAMBLER ICON 803CC L2 IE 4V(G) 17 = 26 34 STREET TWIN 900CC L2 SMPFI 8V(G) 17 -~ 18 3,4
- VULCAN S 650 649CC L2 EFI 8V(G) 17 = 25 1,8 RIO 125 EFI 125CC M1 IE 2V(G) 2 = 26 08 1350 348CC M1 IE 4VI(G) 2% = 26| 17 7 |
SCRAMBLER URBAN ENDURO 803CC L2 IE 4V(G) 17 = 17 34 I T0E L2 I & 17 = 25| 18 SHl 175 1936C Carb IE 2V(6) 23 = 2e 12 THRUXTON / 1200 R 1197CC L2 SMPFI 8V(G) 17 > 20 34 [ 2| '
STREETFIGHTER V4 S 1103 AU 21 > 26 34 VULCAN S CAFE 649CC L2 EFI 8V(G) 18 > 25 18 SHI 175 S 173CC M1 IE 2V(G) 2 = 28] 11 THUNDERBIRD 1700 COMMANDER /LT 1699CC L2 SMPFI 8V(G) 17 > 23 42 T350X 348CC M1 IE 4V(G] 26 =26 17
SUPERSPORT S 937CC L2 IE 8V(G) 18 = 19 3,35 71000 1043CC L4 EF1 16V(G) 17 > 23 38 SHI 250 L) (256 ol = 2 1'4 o TIGER 1050 SPORT 1050CC L3 SMPFI 12V(G) 17 = 18 33 H V310 312CC M1 IE 4V(G) 23 > 24 17 | 2
XDIAVEL 1262CC L2 IE 8V(G) 17 = 17 4,2 71000 R EDITION 1043CC L4 EF1 16VI(G) 18 = 23 33 STORM 200 EF| 198CC M1 EF| 4V(G) 2% - 26 1'3 CONTINUA NA PROXIMA COLUNA V 350 348CC M1 IE 4V(G) 26 = 26 17
' STRONG 250 250CC M1 Carb 2V(G) 17 = 18 1,2 5
XDIAVEL S 1262CC L2 1E 8V(G) 1~ 2% 42 0 19900 L2 EF1 V(0 ey R - LEGENDA DE LUBRIFICANTES YPF
SUPER SMART 50 50CC M1 Carb 2V(G) 17 = 22 09
I e Loen 232 g TITANIUM 250 250CC V2 Carb 4V(G) 2% > 26 14 ] 1-YPF ROD 4T 10W-30 2 - YPF ROD 4T 10W-40 3 - YPF ROD 4T 10W-50 4 - YPF ROD 4T 15W-50
\_" HAOJUE 7 650 649CC L2 EF1 8V(G) 18 = 25 1,8 URBAN 150 EF 190CC M1 IE 2V(G) 2 > 20 0.8 - ! ! ! ]
Montadora ”
Haojue ' WORKER 125 125CC M1 IE 2V(G) 22 = 24 0,9 T T oy ry .« L .

TIPo AN Z 650 RS 649CC L2 EFI 8V(6) 23 > 25 18 WORKER 150 150CC M1 Carb 2V(G) 2 = 24 09 Semissintetico Semissintetico Sintetico Sintetico Mineral
CHOPPER ROAD 150 149CC M1 Carb 2V(G) 18 > 25 1 [ 2 | Z 800 806CC L4 EFI 16V(G) 17 = 17 34 1256C M1 Carb 2V(G) P — 0'9 " SAE 10W-30 SAE 10W-40 SAE 10W-50 SAE 15W-50 SAE 20W-50
DK 150 CBS 149CC M1 Carb 2V(G) 18 = 24 1 Z 900 948CC L4 EF1 16V(G) 18 = 26 3,8 ATl ar e API SL API SL API SN API SL
DK 150 FI 149CC M1 EFI 2V(G) 20 » 25 1 H Z 900 R EDITION 948CC L4 EF1 16VI(G) 23 = 25 38 XY 150 5 FIRE 150 150CC M1 Carb 2V(G) 17 = 18 1.1 o
DK 160 162CC M1 EF1 4V(G) 23 = 26 1,1 H Z 900 RS/CAFE 948CC L4 EFI 16VI(G) 19 = 23 38
DL 160 162CC M1 EF1 4V(G) 25 = 26 1,1 2 | 7 H2 998CC L4 EFI 16V(G) 2% = 25 33 XY 150-8 JEF 150CC M1 Carb 2V(G) 20 = 26 1,1
DR 160 FI 162CC M1 EFI 4V(G) 21 = 26 11 ﬂ XY 250-6B DISCOVER 250CC M1 Carb 2V(G) 17 = 18 1,2
LINDY 125 124CC M1 Carb 2V(G) 17 = 25 0,95 ﬂ XY 50-Q CROSS 50CC M1 Carb 2V(G) 17 = 20 0,8 ATEN(;AO: Siga as instrucoes do fabricante quanto a verificacao periddica do nivel do 6leo do motor e outros sistemas, fluido de freios, liquido de arrefecimento etc., conforme instrucées de manutencao contidas no Manual do Proprietario
MASTER RIDE 150 149CC M1 EFI 2V(G) 22 = 24 1 ﬂ m KTM o XY 50-Q PHOENIX 50CC M1 Carb 2V(G) 17 = 24 0,8 de seu veiculo. As capacidades dos sistemas estao expressas em valores e faixas aproximadas e podem apresentar ligeiras variacoes, inclusive devido a troca do filtro de dleo. O nivel de 6leo deve ficar entre as marcas minima e maxima da e

50CC M1 Carb 2V(G) 17 = 24 09 vareta de medicao. Verifique conforme exposto no Manual do Proprietario de seu veiculo. Os dados contidos nesta tabela sao baseados em informacées dos fabricantes de veiculos e devem ser utilizados somente para sua referéncia. o .
NEX 110 107C M1 Carb 2V(6 7 =19 08 2 X1'50-02 BIKE o - e os fabri o n | -
i 50CC M1 Carb 2V(G) 17 = 24 08 Os produtos aqui indicados nao estao necessariamente homologados nos respectivos fabricantes e podem ter sido indicados com base em nosso julgamento técnico.
NEX 115 114CC M1 EFI 2V(G) 20 > 24 038 BILIRE 21t 200CC M1 EF1 4V(G) -z U n XY 50-Q2 JET / JET + ’ Devido a constante evolucao tecnologica, estes dados estdo sujeitos a modificacoes e/ou atualizac6es sem prévia comunicacao. 0 uso desta tabela nao dispensa, em nenhuma hipotese, a consulta ao Manual do Proprietario de seu veiculo.
NK 150 149CC M1 Carb 2V(G) 20 > 26 1 [ 2 ] DUKE 250 249CC M1 EFI 4V(G) 17 = 23 1,7 XY 50-Q2 JET WUYANG 50CC M1 Carb 2V(G) 17 = 24 0,8
TR 150 MASTER RIDE 149CC M1 Carb 2V(G) 22 = 23 1 DUKE 390 373CC M1 EFI 4V(G) 17 = 26 1,6 XY 50-Q2 RETRO 50CC M1 Carb 2V(G) 17 =» 24 0,9 Todos os direitos reservados a Usiquimica do Brasil LTDA. Proibida reprodugdo ou distribuicdo sem autorizagdo. YPF Lubrificantes é uma marca registrada do 0 @ - I . .
. 150CC M1 EF1 4VIG) T 7| CONTINUA NA PROXIMA COLUNA XY 50-Q2 RETRO EX 50CC M1 Carb 2V(G) 17 = 23 0.9 do grupo Usiquimica do Brasil Ltda. Outras marcas ou nomes de produtos utilizados neste material s3o de propriedade de seus respectivos donos. www.ypflubrificantes.com.br/ Atualizado por Inforlube datasource em Maio/ 2026 (5 | N For | U be




